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Introducció

La posada en m
arxa de la LA

V
 M

adrid –
B

arcelona – frontera francesa, operativa fins
a l’intercanviador d’am

ple de R
oda i, des

d’un punt de vista com
ercial, fins a l’estació

d
el C

am
p

 d
e Tarrago

n
a, n

o
 h

a estat
acom

panyada per les m
esures adients per a

o
p

tim
itz

a
r 

e
ls 

n
e

c
e

ssa
ris 

n
iv

e
lls

d’accessibilitat i, m
illorar la connectivitat

am
b la xarxa de ciutats que integren el C

am
p

de Tarragona.

A
ixí, l’activitat de la nova estació d’alta

velocitat del C
am

p de Tarragona, localitzada
als term

es m
unicipals de la Secuita i de

Perafort, resta connectada am
b les principals

ciutats del territori m
itjançant una xarxa

viària de lim
itades prestacions.

D
e la m

ateixa m
anera, els serveis de transport

públic tam
poc han estat en disposició de

donar un servei suficient i de qualitat a una
nova dem

anda, per la qual cosa l’accés a la
nova estació s’està cobrint, de form

a creixent,
m

itjançant el vehicle privat que contribueix
a la ja im

portant congestió de les carreteres
ubicades a la zona nord de l’eix R

eus
Tarragona.

La m
anca de previsió en el disseny integral

de nous accessos a l’estació del C
am

p de
Tarragona, juntam

ent am
b la incapacitat de

dotar al territori d’un servei com
petitiu de

tran
sp

o
rt 

p
ú

b
lic, 

tam
p

o
c 

s’h
a 

vist
com

pensada per una decidida m
illora del

servei ferroviari.

Tot plegat ha provocat un significatiu canvi del
patró de m

obilitat a llarga distància m
itjançant

el m
ode ferroviari a les com

arques del C
am

p
de Tarragona, am

b l’aparició de noves
oportunitats, però am

b la constatació que
tam

bé s’han perdut serveis dels quals fina ara,
la dem

anda existent al territori se’n beneficiava:
circulacions de trens de llarg recorregut per
les estacions de Reus i de Tarragona.

Els accessos per carretera; una m
anca de

previsió

Les iniciatives de m
illora de la xarxa viària am

b
m

otiu de la localització de la nova estació del
C

am
p de Tarragona s’han lim

itat a l’execució
de nous accessos a aquesta infraestructura
des de la carretera nacional N

-240.

D
e la m

ateixa m
anera, la resta de la xarxa

viària que, potencialm
ent, perm

et connectar
els diversos m

unicipis am
b la nova estació

de ferrocarril rom
an inalterada, llevat dels

projectes o iniciatives que, històricam
ent,

han estat a bastam
ent debatuts i que, en

algu
n

s caso
s, es tro

b
en

 en
 p

ro
cés d

e
desenvolupam

ent o en execució.

Partint d’aquesta situació, val a dir que les
dues ciutats m

és grans del C
am

p de Tarragona
que disposen d’accés gairebé directe a la
nova estació, són Tarragona i V

alls.

C
oncretam

ent, la connexió de Tarragona
am

b
 l’estació

 d
el C

am
p

 d
e Tarrago

n
a

m
itjançant la carretera N

-240 suposa cobrir
un trajecte d’aproxim

adam
ent 9 quilòm

etres
em

prant uns 10-12 m
inuts. La qualitat de

l’accés no es pot qualificar de gaire bona,
atès que es tracta d’una via ordinària, am

b
un carril en cada sentit des de la rotonda de
la N

-240 / vial de connexió de l’estació, fins
a la rotonda del C

am
p de Tir o de Sant

Salvador. N
om

és a partir d’aquest punt la
carretera de referència esdevé un vial am

b
dos carrils en cada sentit, però am

b la
velocitat lim

itada, atès que travessa una àrea
densam

ent urbanitzada.

La connexió de V
alls, m

itjançant la m
ateixa

carretera (N
-240), tam

bé es fa m
itjançant

una via ordinària, am
b un carril en cada

sentit, tot i que en alguns tram
s concrets les

seves prestacions es veuen puntualm
ent

m
illorades per l’existència de carrils per a

vehicles lents.

La resta de m
unicipis, tant del Tarragonès

com
 de l’A

lt C
am

p, que tenen connexió
directa am

b la carretera nacional N
-240 són,

en qualsevol cas, els que disposen d’un nivell
d’accessibilitat m

és alt a la nova estació: la
Pobla de M

afum
et, el M

orell, els Pallaresos,
V

allm
oll, etc.

C
ontràriam

ent, la situació esdevé m
olt m

és
co

m
p

lexa 
q

u
an

 
es 

p
arla 

d
el 

n
ivell

d’accessibilitat dels m
unicipis costaners del

Tarragonès, el Baix Penedès i els del Baix C
am

p.
En tots aquests casos, les com

unicacions són
força com

plicades, i cal em
prar una xarxa

de com
unicacions de prestacions m

olt
lim

itades i creixentm
ent congestionada, a

nom
brosos tram

s.
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* Pro

h
ib

id
a la rep

ro
d
u
cció

n
, to

tal o
 p

arcial, sin
 citar la fu

en
te

situada entre aquelles de categoria rellevant,
com

 Saragossa, a fi i efecte que la proporció
de trens d’alta velocitat i llarg recorregut
q

u
e tin

gu
in

 p
arad

a co
m

ercial su
p

eri
claram

ent la proporció ja esm
entada suara.

D
’aquesta form

a, serà possible m
antenir un

nom
bre de freqüències suficient com

 per fer
atractiu el servei i garantir la connectivitat
del C

am
p de Tarragona m

itjançant aquest
m

ode de transport.

C
o

m
p

le
m

e
n

tà
ria

m
e

n
t, 

s’h
a

u
rà

 
d

e
desenvolupar un nou servei de trens regionals
o de m

itjana distància, d’altes prestacions,
am

b les principals capitals catalanes que,
am

b un criteri m
és am

biciós, pot arribar fins
a Saragossa. A

quest servei ha d’actuar,
com

pletam
ent l’actual i que em

pra la xarxa
ja existent d’am

ple ibèric, no substituint-lo.

V
al a dir que aquest nou servei, d’unes

característiques totalm
ent diferents del d’alta

velo
citat, su

p
o

sarà u
n

 in
crem

en
t m

o
lt

significatiu del nom
bre de freqüències de

pas i, per tant, una m
ajor utilització de la

nova línia ferroviària d’alta velocitat que,
cal no oblidar, no pot absorbir tràfic de
m

ercaderies.

Per tant, els agents econòm
ics i les diferents

adm
inistracions del territori han de dirigir

els seus esforços a cercar garanties que
perm

etin m
antenir uns estàndards de servei

sim
ilars o superiors als existents, em

fatitzant
en la consideració de l’estació del C

am
p de

Tarrago
n

a a u
n

 n
ivell sim

ilar a la d
e

Saragossa, en qualsevol cas.

Si la posada en m
arxa de la LA

V
 M

adrid –
Barcelona – frontera francesa fins a Barcelona
suposarà un canvi qualitatiu m

olt notable
en els criteris d’explotació la connexió
d’aquesta am

b el corredor del M
editerrani,

pot introduir m
odificacions addicionals

d’indubtable rellevància.

En aquesta línia, caldrà verificar si l’estació
del C

am
p de Tarragona tam

bé esdevé en la
parada com

ercial de tots els trens de llarg
recorregut i d’altes prestacions que circulin
pel corredor del M

editerrani, i si això és així,
com

 queden coberts els serveis atesos pels
trens d’am

ple ibèric de tipus fix i gam
m

a
alta, com

 els coneguts com
ercialm

ent com
Eurom

ed (A
V

E 100) o A
rco.

D
e la m

ateixa m
anera, caldrà veure la

funcionalitat de la futura estació localitzada
en aquest enllaç i al sud de l’aeroport, tot
ten

in
t en

 co
m

p
te q

u
e la d

el C
am

p
 d

e
Tarragona esdevé el centre neuràlgic de les
co

m
u

n
icacio

n
s 

ferro
viàries 

d
’altes

prestacions a la zona.

És prou evident, doncs, que des de la posada
en m

arxa de l’estació del C
am

p de Tarragona
i am

b la successiva entrada en servei del
tram

 que resta de la LA
V

 fins a B
arcelona i

de l’enllaç am
b el corredor del M

editerrani,

el territori ja està suportant una reordenació
del sistem

a ferroviari de gran abast, que pot
afectar decisivam

ent a la m
obilitat, am

b
l’aparició de nous criteris i d’una oferta que,
ben gestionada, pot am

pliar notablem
ent el

ventall de freqüències i de prestacions
actualm

ent existent.

A
ixí, i en la m

esura que es dissenyin serveis
ad

ap
tats a les n

ecessitats d
e la zo

n
a,

segm
entant-los adequadam

ent, tot introduint
criteris d’aprofitam

ent de la nova xarxa
d’am

ple U
IC

 i, paral·lelam
ent, de la ibèrica

ja existent, el trànsit ferroviari es veurà
apreciablem

ent increm
entat, possibilitant

q
u

e el p
es d

el m
o

d
e ferroviari en

 els
desplaçam

ents que conform
en la m

obilitat,
pugui increm

entar-se significativam
ent.

La nova estació del C
am

p de Tarragona:
projecció i notorietat

L’experiència dem
ostra que, qualsevol àm

bit
geo

gràfic q
u

e d
isp

o
sa d

’u
n

a estació
com

ercial am
b una línia d’alta velocitat,

esdevé un indret m
és atractiu per residir-hi

o per localitzar activitat econòm
ica.

A
 Espanya, els exem

ples es van succeint a
m

esura que la xarxa d’alta velocitat es va
am

pliant, i les estacions com
ercials de

Puertollano o C
iudad R

eal, a la LA
V

 M
adrid

– Sevilla, de Toledo, am
b un traçat propi, o

de G
uadalajara – Yebes, a la LA

V
 M

adrid –
B

arcelona – frontera francesa, són sinònim
s

de creixem
ent dem

ogràfic i d’am
biciosos

desenvolupam
ents urbanístics.

L’existència d’un nucli proper de grans
d

im
en

sio
n

s, co
m

 M
ad

rid
, co

n
d

icio
n

a
efectivam

en
t 

l’evo
lu

ció
 

d
’aq

u
estes

poblacions am
b infraestructures ferroviàries

d’altes prestacions.

A
l C

am
p de Tarragona, i m

és concretam
ent,

a l’estació de la LA
V, no nom

és conflueix el
fet de restar a m

enys de 100 kilòm
etres de

B
arcelona, i el que és m

és rellevant, dins
d’una isocrona de m

enys de 40 m
inuts de

tem
ps de viatge, si no tam

bé el fet de disposar
d’atractius de gran interès per M

adrid o
Saragossa.

A
ixí, la C

osta D
aurada esdevé l’àm

bit costaner
am

b interès turístic m
és proper de M

adrid i
de Saragossa, m

itjançant transport públic
terrestre d’altes prestacions. A

quest darrer fet
por proporcionar al C

am
p de Tarragona un

im
puls addicional d’àrees que, històricam

ent,
ja han estat vinculades turísticam

ent a la
C

osta D
aurada, com

 A
ragó, i obrir un nou

m
ercat 

d
e 

gran
 

ab
ast, 

co
m

 
M

ad
rid

.

Per aquesta raó, s’ha de fer un esforç de
prom

oció focalitzat, exclusivam
ent, en les

possibilitats que obre per al potencial visitant
del centre d’Espanya i de la V

all de l’Ebre el
m

ode ferroviari d’altes prestacions, apropant
la C

osta D
aurada i -de retruc- el C

am
p de

Tarragona, a indrets de gran potencial.

C
onsideracions envers la posada en m

arxa
de la LA

V
 M

adrid – Barcelona – Frontera
Francesa i de l’estació del C

am
p de

Tarragona: C
onnectivitat i A

ccessibilitat
1

A
ccessos per carretera

2
G

estió interna: aparcam
ent

3
Servei ferroviari

4
La nova estació: projecció
i notorietat

Q
uan la LAV

 M
adrid – Barcelona

– frontera francesa resti en servei
fins a B

arcelona, els criteris de
disseny dels serveis ferroviaris
canviaran.

C
om

plem
entàriam

ent, s’haurà
de desenvolupar un nou servei
de trens regionals o de m

itjana
distància, d’altes prestacions,
am

b
 les p

rin
cip

als cap
itals

catalanes que, am
b un criteri

m
és am

biciós, pot arribar fins a
Saragossa.

La connexió am
b el corredor

del M
editerrani, pot introduir

m
o

d
ificacio

n
s 

ad
d

icio
n

als
d’indubtable rellevància.

C
aldrà verificar si l’estació de

C
am

p de Tarragona tam
bé esdevé

en la parada com
ercial de tots els

trens de llarg recorregut i d’altes
p

restacio
n

s q
u

e circu
lin

 p
el

corredor del M
editerrani, i si això

és així, com
 queden coberts els

serveis atesos pels trens d’am
ple

ibèric de tipus fix i gam
m

a alta.

C
aldrà veure la funcionalitat de

la futura estació localitzada en
aq

u
est 

en
llaç 

i 
al 

su
d

 
d

e
l’aeroport, tot tenint en com

pte
que la del C

am
p de Tarragona

esdevé el centre neuràlgic de les
co

m
u

n
icacio

n
s 

ferro
viàries

d’altes prestacions a la zona.

El territori ja està suportant una
reordenació del sistem

a ferroviari
de gran abast, que pot afectar
decisivam

ent a la m
obilitat, am

b
l’aparició de nous criteris i d’una
oferta que, ben gestionada, pot
am

pliar notablem
ent el ventall

de freqüències i de prestacions
actualm

ent existent.

L’exp
erièn

cia d
em

o
stra q

u
e,

qualsevol àm
bit geogràfic que

disposa d’una estació com
ercial

am
b una línia d’alta velocitat,

esdevé un indret m
és atractiu per

residir-hi o per localitzar activitat
econòm

ica.

A
l C

am
p de Tarragona, i m

és
concretam

ent, a l’estació de la
LA

V, no nom
és conflueix el fet

d
e 

restar 
a 

m
en

ys 
d

e 
1

0
0

kilòm
etres de B

arcelona, i el que
és m

és rellevant, dins d’una
isocrona de m

enys de 40 m
inuts

de tem
ps de viatge, si no tam

bé
el fet de disposar d’atractius de
gran

 
in

terès 
p

er 
M

ad
rid

 
o

Saragossa.

La C
osta D

aurada esdevé l’àm
bit

costaner am
b interès turístic m

és
proper de M

adrid i de Saragossa,
m

itjan
çan

t tran
sp

o
rt p

ú
b

lic
terrestre d

’altes p
restacio

n
s.

S’ha de fer un esforç de prom
oció

focalitzat, en les possibilitats que
obre per al potencial visitant del
centre d’Espanya i de la V

all de
l’Ebre.
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Fent un petit repàs, cal considerar que, des
dels m

unicipis costaners del Tarragonès,
travessar el term

e m
unicipal de Tarragona,

esdevé la m
illor de les solucions, per poder

accedir a la carretera nacional N
-240, ja

sigui em
prant la carretera nacional N

-340
(R

oda de B
arà, C

reixell, Torredem
barra o

A
ltafulla) o la C

-31b (Salou o V
ila- seca).

Els m
unicipis de l’interior del Tarragonès,

localitzats a la zona del G
aià, poden em

prar
el sistem

a viari existent, que en alguns punts
sí que s’ha vist a bastam

ent arranjat tot i
conservant la seva m

orfologia original: via
ordinària am

b un carril en cada sentit, i que
resta form

at per la carretera TP-2031 i la
xarxa secundària com

plem
entària.

L’accés m
és ràpid des del B

aix Penedès i,
sobre tot, des de l’àrea m

és poblada: zona
costanera (el V

endrell, C
alafell i C

unit), és
l’autopista A

P-7, atès que tant la carretera
nacional N

-340 com
 la C

-51 (el V
endrell –

V
alls), presenten un nivell de congestió m

olt
elevat i unes prestacions lim

itades.

L’accés des del B
aix C

am
p encara és m

és
problem

àtic, atès que les vies de connexió
am

b Tarragona, C
onstantí o el M

orell, tam
bé

estan
 m

o
lt co

n
gestio

n
ad

es, i am
b

 u
n

a
capacitat d’absorció de nou tràfic m

olt baixa.

Partint des de R
eus, la tradicional opció de

perllongar la carretera del M
orell TP-7225,

fins a la N
-240, ha esdevingut im

possible
després de l’aprovació del PD

U
 de les

A
ctivitats Industrials i Turístiques del C

am
p

de Tarragona, atès que el potencial traçat
d

’aq
u

esta p
ro

lo
n

gació
 està d

estin
at a

l’am
pliació del pol quím

ic nord (el M
orell

i la Pobla de M
afum

et).

Per tant, la m
illor opció dels m

unicipis del
B

aix C
am

p és, a hores d’ara i am
b tota

probabilitat, em
prar l’autovia A

-7 (carretera
N

-340) un cop estigui operativa, tot accedint
a la N

-240 travessant el term
e m

unicipal de
Tarragona.

Ò
bviam

ent, els tem
ps de viatge entre els

m
unicipis m

és allunyats i la nova estació
s’increm

enten considerablem
ent. A

ixí, des
de R

eus, es poden em
prar entre 25 i 45

m
in

u
ts, to

t d
ep

en
en

t d
e l’h

o
rari d

el
desplaçam

ent, i si aquest coincideix am
b

els canvis de torn del pol quím
ic o am

b
l’inici  o final de l’horari laboral dels diversos
polígons em

presarials localitzats a la zona.

És obvi, doncs, que cal cercar una m
illora

decidida de la xarxa viària de la zona, a fi
i efecte de reforçar l’accessibilitat de l’estació
del C

am
p de Tarragona.

U
na de les iniciatives m

és convenients fora
el desdoblam

ent de l’actual traçat de la N
-

240, entre la rotonda de Sant Salvador
(Tarragona) i la rotonda d’accés al vial de
l’estació

 d
el C

am
p

 d
e Tarrago

n
a, to

t
conform

ant una carretera de dos carrils en

cada sentit, que perm
etria donar una m

ajor
fluïdesa al trànsit que parteix des de Tarragona
o que travessa el seu term

e m
unicipal i prové

d’altres indrets.

Tanm
ateix, el veritable salt qualitatiu per a

una m
illora decidida de la xarxa viària de

la zona és l’execució de l’autovia Tarragona
– V

alls – M
ontblanc (futura A

-27).

M
itjançant aquesta via, serà possible una

connexió nord – sud d’altes prestacions i
elevada capacitat entre el nucli central del
C

am
p de Tarragona i la C

onca de B
arberà.

D
es 

d
’u

n
a 

p
ersp

ectiva 
im

m
ed

iata, 
i

m
itjan

çan
t les ad

eq
u

ad
es co

n
n

exio
n

s,
aquesta nova autovia tam

bé pot possibilitar
una m

illora de l’accessibilitat a l’ estació del
C

am
p de Tarragona.

A
ixí, i des del B

aix C
am

p, el desdoblam
ent

de la carretera TV
-7211, R

eus – C
onstantí,

des de la variant est sobre la carretera C
-14

fin
s a l’au

tovia A
-2

7
, ju

n
tam

en
t am

b
iniciatives com

pletàries, com
  la conversió

en autovia de la carretera C
am

brils – R
eus,

TV
-3141, poden garantir un accés d’altes

prestacions d’aquesta com
arca am

b la nova
infraestructura ferroviària.

D
e la m

ateixa m
anera, la connexió de la

nova autovia Tarragona – V
alls – M

ontblanc
(futura A

-27) am
b l’eix transversal del Port

de Tarragona tam
bé pot actuar am

b la
m

ateixa eficàcia, en aquest cas entre el
Tarragonès i l’estació del C

am
p de Tarragona.

Per tant, la m
illora dels accessos a la nova

estació de ferrocarril sobre la LA
V

 M
adrid –

B
arcelo

n
a – fro

n
tera fran

cesa p
assa,

necessàriam
ent, per la configuració d’un

sistem
a d’autovies al C

am
p de Tarragona

que, juntam
ent am

b les grans iniciatives en
execució o en estudi (autovia A

-7 o A
-27) i

el paper de l’autopista A
P-7, perm

etin la
m

àxim
a accessibilitat als nous centres de

com
unicació neuràlgics, com

 l’estació del
C

am
p de Tarragona, tot im

pulsant el concepte
d’interm

odalitat carretera – ferrocarril i que,
a la vegada, perm

eti el desenvolupam
ent

del transport públic per carretera (taxi i
autobús) i el faci veritablem

ent com
petitiu.

La gestió interna de l’estació: l’aparcam
ent.

A
tès que l’accés actual a l’estació s’ha de

fer, m
ajoritàriam

ent, m
itjançant el vehicle

privat, l’ eficient gestió de l’aparcam
ent

esdevé un factor essencial per afavorir la
utilització dels serveis ferroviaris.

Per aquesta raó cal m
illorar els sistem

es
d’integració tarifària entre l’aparcam

ent i el
servei ferroviari, am

b avantatges en el preu
i, sobretot un sistem

a ràpid de bescanvi del
bitllet per al pàrquing (fitxa, tiquet o quelcom
sim

ilar) q
u

e p
erm

eti so
rtir / acced

ir
ràpidam

ent del pàrquing i que faci m
és àgil

l’intercanvi m
odal.

El servei ferroviari

Els serveis de llarg recorregut i d’altes
prestacions, a una velocitat que encara no
supera els 300 km

/h per qüestions derivades
del procés de desenvolupam

ent del sistem
a

de senyalització ERTM
S, s’estan cobrint am

b
trens d’am

ple U
IC

 fix, de tipus Talgo 350:
sèrie 102 o els V

elaro (IC
E-3): sèrie 103, fins

l’e
sta

c
ió

 
d

e
l 

C
a

m
p

 
d

e
 

Ta
rra

g
o

n
a

.

Els serveis d
e llarg reco

rregu
t d

’altes
prestacions fins a B

arcelona, em
pren els

intercanviadors d’am
ple localitzats a R

oda
de B

arà. Els com
bois que presten aquests

serveis són els trens d’am
ple variable Talgo

X
X

I, coneguts com
ercialm

ent com
 A

ltaria,
i els autom

otors de la sèrie 120, coneguts
com

ercialm
ent com

 A
lvia.

Per raons d’eficàcia puram
ent tem

poral, tots
els trens de tipus A

V
E, tenen l’estació del

C
am

p de Tarragona com
 a punt de sortida o

arribada (estació term
e) atès que no poden

continuar fins a Barcelona per la línia d’am
ple

ibèric. Per tant, i a hores d’ara, l’estació del
C

am
p de Tarragona disposa del nom

bre
m

àxim
 de serveis am

b com
bois d’aquesta

tipologia, que són, en un dia laboral ordinari,
5 com

posicions en cada sentit.

Pel que fa als trens am
b capacitat per

intercanviar am
ple, nom

és un de tipus A
ltaria

que té destinació / origen Barcelona té parada
com

ercial a l’estació del C
am

p de Tarragona.
La resta de trens d’aquesta tipologia, fins a
7 com

posicions A
lvia en cada sentit en un

d
ia lab

o
ral o

rd
in

ari, n
o

 ten
en

 p
arad

a
com

ercial a l’estació del C
am

p de Tarragona.

Es pot afirm
ar que a hores d’ara, nom

és un
46%

 dels trens d’altes prestacions que
em

pren la LAV
 M

adrid – Barcelona – frontera
francesa tenen parada com

ercial a l’estació
del C

am
p de Tarragona.

Encara és aviat per constatar sí am
b aquesta

proporció, i am
b les freqüències i horaris

que representa, es dóna una adequada
cobertura a la dem

anda de serveis ferroviaris
de llarg recorregut i altes prestacions, des
del C

am
p de Tarragona am

b Saragossa i,
sobretot, am

b M
adrid.

Però el que sí que es pot afirm
ar, am

b total
contundència, és que l’estació del C

am
p de

Tarragona pateix un clar greuge com
paratiu

respecte la de Lleida – Pirineus en term
es

d’oferta com
ercial de trens d’altes prestacions.

A
ixí, i com

 ja s’ha esm
entat abans, a l’estació

d
el C

am
p

 d
e Tarrago

n
a ten

en
 p

arad
a

com
ercial 5 trens de tipus A

V
E i 1 tren de

tipus A
ltaria, m

entre que a Lleida Pirineus
tenen parada com

ercial 5 trens de tipus A
V

E,
6 trens de tipus A

lvia i 1 tren de tipus A
ltaria.

Sem
bla difícil assum

ir que l’àrea d’influència
de Lleida, am

b una població total que se

situa al voltant dels 336.342 habitants de
dret (es pren com

 a referència l’àm
bit del

Pla Territorial de C
atalunya anom

enat À
m

bit
de Ponent; dades de 2006), tingui el doble
de serveis com

ercials de ferrocarril d’altes
prestacions que el C

am
p de Tarragona, am

b
una població de 553.004 habitants de dret
(es pren com

 a referència l’àm
bit del Pla

Territorial de C
atalunya anom

enat C
am

p de
Tarragona; dades de 2006)

Si les dades esm
entades s’analitzen funció

de la població de fet, les diferències encara
esdevenen m

olt m
és grans. A

ixí, i em
prant

com
 a referència la generació de residus

sòlids urbans (R
SU

) de 1,5 kg per habitant
i dia, la població de fet al C

am
p de Tarragona,

l’any 2005, assoleix els 682.750 habitants,
m

entre que la de l’À
m

bit de Ponent (Lleida)
ro

m
an

 en
 els 2

8
6

.6
4

2
 h

ab
itan

ts, to
t

evidenciant una relació de 2,4 a 1.

Per tant, una de les prim
eres reivindicacions

que s’ha de plantejar des del territori és
am

pliar l’oferta com
ercial i que l’estació del

C
am

p de Tarragona disposi, en el pitjor dels
escenaris, de la m

ateixa oferta com
ercial

que la de Lleida Pirineus, tot tenint en com
pte

q
u

e el C
am

p
 d

e Tarrago
n

a té u
n

 p
es

dem
ogràfic i econòm

ic m
olt superior.

Tanm
ateix, quan la LA

V
 M

adrid – B
arcelona

– frontera francesa resti en servei fins a
B

arcelona, els criteris de disseny dels serveis
ferroviaris canviaran, de ben segur.

El m
és probable, i d’acord am

b els criteris
d’explotació m

és habituals a les línies d’alta
velocitat desenvolupats pels principals
operadors ferroviaris a línies de característiques
sim

ilars, és que els serveis se segm
entin

d’acord am
b els següents criteris:

Trens de tipus A
V

E, directes de M
adrid a

B
arcelona, i en com

petència am
b el pont

aeri. A
quests serveis cercarien la m

àxim
a

velocitat com
ercial entre am

bdues ciutats.

Tren
s d

e tip
u

s A
V

E o
 d

e tip
o

lo
gia

assim
ilable: A

lvia (am
b m

enys prestacions
en supòsits de velocitat punta), am

b parades
co

m
ercials a les estacio

n
s d

e m
ajo

r
im

portància de la línia.

Tren
s d

e tip
u

s A
ltaria, am

b
 p

arad
es

com
ercials a la pràctica totalitat de les

estacions com
ercials de la línia: G

uadalajara
– Yebes, C

alataiud, Saragossa, Lleida, C
am

p
de Tarragona i B

arcelona.

Tren
s llan

çad
o

ra o
 regio

n
als d

’altes
prestacions, am

b capacitat per intercanviar
am

ple, i que poden cobrir serveis am
b les

principals ciutats catalanes (concepte de
m

itjana distància)

D
’acord am

b aquests criteris, s’ha de plantejar
endegar un significatiu esforç per aconseguir
que l’estació del C

am
p de Tarragona resti

El veritable salt qualitatiu per a
una m

illora decidida de la xarxa
viària de la zona és l’execució de
l’au

tovia Tarrago
n

a – V
alls –

M
ontblanc (futura A

-27).

M
itjan

çan
t aq

u
esta via, serà

possible una connexió nord – sud
d

’altes p
restacio

n
s i elevad

a
capacitat entre el nucli central
del C

am
p de Tarragona i la C

onca
de B

arberà.

D
e

s 
d

e
l 

B
a

ix
 

C
a

m
p

, 
e

l
desdoblam

ent de la carretera TV-
7211, R

eus – C
onstantí, des de la

variant est sobre la carretera C
-14

fins a l’autovia A
-27, juntam

ent
am

b iniciatives com
pletàries, com

 la conversió en autovia de la
carretera C

am
brils – R

eus, TV
-

3
1

4
1

, 
p

o
d

e
n

 
g

a
ra

n
tir 

u
n

a
c

c
é

s 
d

’a
lte

s 
p

re
sta

c
io

n
s

d’aquesta com
arca am

b la nova
infraestructura ferroviària.

Tots els trens de tipus A
V

E, tenen
l’estació del C

am
p de Tarragona

com
 a punt de sortida o arribada

(estació term
e).

L’estació del C
am

p de Tarragona
disposa del nom

bre m
àxim

 de
serveis am

b com
bois d’aquesta

tipologia, que són, en un dia
laboral ordinari, 5 com

posicions
en cada sentit.

N
om

és un 46%
 dels trens d’altes

prestacions que em
pren la LA

V
M

adrid – B
arcelona – frontera

francesa tenen parada com
ercial

a l’estació de C
am

p de Tarragona.

L’estació de C
am

p de Tarragona
pateix un clar greuge com

paratiu
respecte la de Lleida – Pirineus
en term

es d’oferta com
ercial de

trens d’altes prestacions.

A
 l’estació del C

am
p de Tarragona

tenen parada com
ercial 5 trens

de tipus A
V

E i 1 tren de tipus
A

ltaria, m
en

tre q
u

e a Lleid
a

Pirineus tenen parada com
ercial

5 trens de tipus A
V

E, 6 trens de
tipus A

lvia i 1 tren de tipus A
ltaria.

U
na de les prim

eres reivindi-
cacions que s’ha de plantejar des
del territori és am

pliar l’oferta
com

ercial i que l’estació de C
am

p
de Tarragona disposi, en el pitjor
dels escenaris, de la m

ateixa oferta
com

ercial que la de Lleida Pirineus,
tot tenint en com

pte que el C
am

p
de Tarragona té un pes dem

ogràfic
i econòm

ic m
olt superior.

S’ha de plantejar endegar un
significatiu esforç per aconseguir
q

u
e 

l’estació
 

d
e 

C
am

p
 

d
e

Tarrago
n

a resti situ
ad

a en
tre

aquelles de categoria rellevant,
com

 Saragossa, a fi i efecte que
la p

ro
p

o
rció

 d
e tren

s d
’alta

velocitat i llarg recorregut que
tinguin parada com

ercial superi
claram

en
t 

la 
p

ro
p

o
rció

 
ja

esm
entada suara.

La posada en m
arxa de la LA

V
M

adrid – B
arcelona – frontera

fra
n

c
e

sa
, 

n
o

 
h

a
 

e
sta

t
acom

panyada per les m
esures

ad
ien

ts p
er a o

p
tim

itzar els
necessaris nivells d’accessibilitat
i, m

illorar la connectivitat am
b

la xarxa de ciutats que integren
el C

am
p de Tarragona.

La nova estació d’alta velocitat
del C

am
p de Tarragona, resta

connectada am
b les principals

ciutats del territori m
itjançant

una xarxa viària de lim
itades

prestacions.

L’accés a la nova estació s’està
co

b
rin

t, d
e fo

rm
a creixen

t,
m

itjançant el vehicle privat que
contribueix a la ja im

portant
co

n
gestió

 d
e les carreteres

ubicades a la zona nord de l’eix
R

eus Tarragona.

To
t 

p
legat 

h
a 

p
ro

vo
cat 

u
n

significatiu canvi del patró de
m

o
b

ilitat a llarga d
istàn

cia
m

itjançant el m
ode ferroviari a

les co
m

arq
u

es d
el C

am
p

 d
e

Tarragona,.

Les iniciatives de m
illora de la

xarxa viària am
b m

otiu de la
localització de la nova estació
del C

am
p de Tarragona s’han

lim
itat a l’execució de nous

accessos a aquesta infraestructura
des de la carretera nacional N

-
240.

La connexió de Tarragona am
b

l’estació de C
am

p de Tarragona
m

itjançant la carretera N
-240

su
p

o
sa 

co
b

rir 
u

n
 

trajecte
d’aproxim

adam
ent 9 quilòm

etres
em

p
ran

t u
n

s 1
0

-1
2

 m
in

u
ts.

La situació esdevé m
olt m

és
com

plexa quan es parla del nivell
d’accessibilitat dels m

unicipis
costaners del Tarragonès, el B

aix
Penedès i els del B

aix C
am

p.

Partint des de Reus, la tradicional
opció de perllongar la carretera
del M

orell TP-7225, fins a la N
-

240, ha esdevingut im
possible

després de l’aprovació del PD
U

de les A
ctivitats Industrials i

Tu
rístiq

u
es 

d
el 

C
am

p
 

d
e

Tarragona, atès que el potencial
traçat d’aquesta prolongació està
destinat a l’am

pliació del pol
quím

ic nord.

C
al cercar una m

illora decidida
de la xarxa viària de la zona,
a 

fi 
i 

efecte 
d

e 
refo

rçar
l’accessibilitat de l’estació del
C

am
p de Tarragona.

U
n

a d
e les in

iciatives m
és

convenients fora el desdoblam
ent

de l’actual traçat de la N
-240,

entre la rotonda de Sant Salvador
(Tarragona) i la rotonda d’accés
al vial de l’estació de C

am
p de

Tarragona.



O
bservatori Em
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N

ú
m
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Fent un petit repàs, cal considerar que, des
dels m

unicipis costaners del Tarragonès,
travessar el term

e m
unicipal de Tarragona,

esdevé la m
illor de les solucions, per poder

accedir a la carretera nacional N
-240, ja

sigui em
prant la carretera nacional N

-340
(R

oda de B
arà, C

reixell, Torredem
barra o

A
ltafulla) o la C

-31b (Salou o V
ila- seca).

Els m
unicipis de l’interior del Tarragonès,

localitzats a la zona del G
aià, poden em

prar
el sistem

a viari existent, que en alguns punts
sí que s’ha vist a bastam

ent arranjat tot i
conservant la seva m

orfologia original: via
ordinària am

b un carril en cada sentit, i que
resta form

at per la carretera TP-2031 i la
xarxa secundària com

plem
entària.

L’accés m
és ràpid des del B

aix Penedès i,
sobre tot, des de l’àrea m

és poblada: zona
costanera (el V

endrell, C
alafell i C

unit), és
l’autopista A

P-7, atès que tant la carretera
nacional N

-340 com
 la C

-51 (el V
endrell –

V
alls), presenten un nivell de congestió m

olt
elevat i unes prestacions lim

itades.

L’accés des del B
aix C

am
p encara és m

és
problem

àtic, atès que les vies de connexió
am

b Tarragona, C
onstantí o el M

orell, tam
bé

estan
 m

o
lt co

n
gestio

n
ad

es, i am
b

 u
n

a
capacitat d’absorció de nou tràfic m

olt baixa.

Partint des de R
eus, la tradicional opció de

perllongar la carretera del M
orell TP-7225,

fins a la N
-240, ha esdevingut im

possible
després de l’aprovació del PD

U
 de les

A
ctivitats Industrials i Turístiques del C

am
p

de Tarragona, atès que el potencial traçat
d

’aq
u

esta p
ro

lo
n

gació
 està d

estin
at a

l’am
pliació del pol quím

ic nord (el M
orell

i la Pobla de M
afum

et).

Per tant, la m
illor opció dels m

unicipis del
B

aix C
am

p és, a hores d’ara i am
b tota

probabilitat, em
prar l’autovia A

-7 (carretera
N

-340) un cop estigui operativa, tot accedint
a la N

-240 travessant el term
e m

unicipal de
Tarragona.

Ò
bviam

ent, els tem
ps de viatge entre els

m
unicipis m

és allunyats i la nova estació
s’increm

enten considerablem
ent. A

ixí, des
de R

eus, es poden em
prar entre 25 i 45

m
in

u
ts, to

t d
ep

en
en

t d
e l’h

o
rari d

el
desplaçam

ent, i si aquest coincideix am
b

els canvis de torn del pol quím
ic o am

b
l’inici  o final de l’horari laboral dels diversos
polígons em

presarials localitzats a la zona.

És obvi, doncs, que cal cercar una m
illora

decidida de la xarxa viària de la zona, a fi
i efecte de reforçar l’accessibilitat de l’estació
del C

am
p de Tarragona.

U
na de les iniciatives m

és convenients fora
el desdoblam

ent de l’actual traçat de la N
-

240, entre la rotonda de Sant Salvador
(Tarragona) i la rotonda d’accés al vial de
l’estació

 d
el C

am
p

 d
e Tarrago

n
a, to

t
conform

ant una carretera de dos carrils en

cada sentit, que perm
etria donar una m

ajor
fluïdesa al trànsit que parteix des de Tarragona
o que travessa el seu term

e m
unicipal i prové

d’altres indrets.

Tanm
ateix, el veritable salt qualitatiu per a

una m
illora decidida de la xarxa viària de

la zona és l’execució de l’autovia Tarragona
– V

alls – M
ontblanc (futura A

-27).

M
itjançant aquesta via, serà possible una

connexió nord – sud d’altes prestacions i
elevada capacitat entre el nucli central del
C

am
p de Tarragona i la C

onca de B
arberà.

D
es 

d
’u

n
a 

p
ersp

ectiva 
im

m
ed

iata, 
i

m
itjan

çan
t les ad

eq
u

ad
es co

n
n

exio
n

s,
aquesta nova autovia tam

bé pot possibilitar
una m

illora de l’accessibilitat a l’ estació del
C

am
p de Tarragona.

A
ixí, i des del B

aix C
am

p, el desdoblam
ent

de la carretera TV
-7211, R

eus – C
onstantí,

des de la variant est sobre la carretera C
-14

fin
s a l’au

tovia A
-2

7
, ju

n
tam

en
t am

b
iniciatives com

pletàries, com
  la conversió

en autovia de la carretera C
am

brils – R
eus,

TV
-3141, poden garantir un accés d’altes

prestacions d’aquesta com
arca am

b la nova
infraestructura ferroviària.

D
e la m

ateixa m
anera, la connexió de la

nova autovia Tarragona – V
alls – M

ontblanc
(futura A

-27) am
b l’eix transversal del Port

de Tarragona tam
bé pot actuar am

b la
m

ateixa eficàcia, en aquest cas entre el
Tarragonès i l’estació del C

am
p de Tarragona.

Per tant, la m
illora dels accessos a la nova

estació de ferrocarril sobre la LA
V

 M
adrid –

B
arcelo

n
a – fro

n
tera fran

cesa p
assa,

necessàriam
ent, per la configuració d’un

sistem
a d’autovies al C

am
p de Tarragona

que, juntam
ent am

b les grans iniciatives en
execució o en estudi (autovia A

-7 o A
-27) i

el paper de l’autopista A
P-7, perm

etin la
m

àxim
a accessibilitat als nous centres de

com
unicació neuràlgics, com

 l’estació del
C

am
p de Tarragona, tot im

pulsant el concepte
d’interm

odalitat carretera – ferrocarril i que,
a la vegada, perm

eti el desenvolupam
ent

del transport públic per carretera (taxi i
autobús) i el faci veritablem

ent com
petitiu.

La gestió interna de l’estació: l’aparcam
ent.

A
tès que l’accés actual a l’estació s’ha de

fer, m
ajoritàriam

ent, m
itjançant el vehicle

privat, l’ eficient gestió de l’aparcam
ent

esdevé un factor essencial per afavorir la
utilització dels serveis ferroviaris.

Per aquesta raó cal m
illorar els sistem

es
d’integració tarifària entre l’aparcam

ent i el
servei ferroviari, am

b avantatges en el preu
i, sobretot un sistem

a ràpid de bescanvi del
bitllet per al pàrquing (fitxa, tiquet o quelcom
sim

ilar) q
u

e p
erm

eti so
rtir / acced

ir
ràpidam

ent del pàrquing i que faci m
és àgil

l’intercanvi m
odal.

El servei ferroviari

Els serveis de llarg recorregut i d’altes
prestacions, a una velocitat que encara no
supera els 300 km

/h per qüestions derivades
del procés de desenvolupam

ent del sistem
a

de senyalització ERTM
S, s’estan cobrint am

b
trens d’am

ple U
IC

 fix, de tipus Talgo 350:
sèrie 102 o els V

elaro (IC
E-3): sèrie 103, fins

l’e
sta

c
ió

 
d

e
l 

C
a

m
p

 
d

e
 

Ta
rra

g
o

n
a

.

Els serveis d
e llarg reco

rregu
t d

’altes
prestacions fins a B

arcelona, em
pren els

intercanviadors d’am
ple localitzats a R

oda
de B

arà. Els com
bois que presten aquests

serveis són els trens d’am
ple variable Talgo

X
X

I, coneguts com
ercialm

ent com
 A

ltaria,
i els autom

otors de la sèrie 120, coneguts
com

ercialm
ent com

 A
lvia.

Per raons d’eficàcia puram
ent tem

poral, tots
els trens de tipus A

V
E, tenen l’estació del

C
am

p de Tarragona com
 a punt de sortida o

arribada (estació term
e) atès que no poden

continuar fins a Barcelona per la línia d’am
ple

ibèric. Per tant, i a hores d’ara, l’estació del
C

am
p de Tarragona disposa del nom

bre
m

àxim
 de serveis am

b com
bois d’aquesta

tipologia, que són, en un dia laboral ordinari,
5 com

posicions en cada sentit.

Pel que fa als trens am
b capacitat per

intercanviar am
ple, nom

és un de tipus A
ltaria

que té destinació / origen Barcelona té parada
com

ercial a l’estació del C
am

p de Tarragona.
La resta de trens d’aquesta tipologia, fins a
7 com

posicions A
lvia en cada sentit en un

d
ia lab

o
ral o

rd
in

ari, n
o

 ten
en

 p
arad

a
com

ercial a l’estació del C
am

p de Tarragona.

Es pot afirm
ar que a hores d’ara, nom

és un
46%

 dels trens d’altes prestacions que
em

pren la LAV
 M

adrid – Barcelona – frontera
francesa tenen parada com

ercial a l’estació
del C

am
p de Tarragona.

Encara és aviat per constatar sí am
b aquesta

proporció, i am
b les freqüències i horaris

que representa, es dóna una adequada
cobertura a la dem

anda de serveis ferroviaris
de llarg recorregut i altes prestacions, des
del C

am
p de Tarragona am

b Saragossa i,
sobretot, am

b M
adrid.

Però el que sí que es pot afirm
ar, am

b total
contundència, és que l’estació del C

am
p de

Tarragona pateix un clar greuge com
paratiu

respecte la de Lleida – Pirineus en term
es

d’oferta com
ercial de trens d’altes prestacions.

A
ixí, i com

 ja s’ha esm
entat abans, a l’estació

d
el C

am
p

 d
e Tarrago

n
a ten

en
 p

arad
a

com
ercial 5 trens de tipus A

V
E i 1 tren de

tipus A
ltaria, m

entre que a Lleida Pirineus
tenen parada com

ercial 5 trens de tipus A
V

E,
6 trens de tipus A

lvia i 1 tren de tipus A
ltaria.

Sem
bla difícil assum

ir que l’àrea d’influència
de Lleida, am

b una població total que se

situa al voltant dels 336.342 habitants de
dret (es pren com

 a referència l’àm
bit del

Pla Territorial de C
atalunya anom

enat À
m

bit
de Ponent; dades de 2006), tingui el doble
de serveis com

ercials de ferrocarril d’altes
prestacions que el C

am
p de Tarragona, am

b
una població de 553.004 habitants de dret
(es pren com

 a referència l’àm
bit del Pla

Territorial de C
atalunya anom

enat C
am

p de
Tarragona; dades de 2006)

Si les dades esm
entades s’analitzen funció

de la població de fet, les diferències encara
esdevenen m

olt m
és grans. A

ixí, i em
prant

com
 a referència la generació de residus

sòlids urbans (R
SU

) de 1,5 kg per habitant
i dia, la població de fet al C

am
p de Tarragona,

l’any 2005, assoleix els 682.750 habitants,
m

entre que la de l’À
m

bit de Ponent (Lleida)
ro

m
an

 en
 els 2

8
6

.6
4

2
 h

ab
itan

ts, to
t

evidenciant una relació de 2,4 a 1.

Per tant, una de les prim
eres reivindicacions

que s’ha de plantejar des del territori és
am

pliar l’oferta com
ercial i que l’estació del

C
am

p de Tarragona disposi, en el pitjor dels
escenaris, de la m

ateixa oferta com
ercial

que la de Lleida Pirineus, tot tenint en com
pte

q
u

e el C
am

p
 d

e Tarrago
n

a té u
n

 p
es

dem
ogràfic i econòm

ic m
olt superior.

Tanm
ateix, quan la LA

V
 M

adrid – B
arcelona

– frontera francesa resti en servei fins a
B

arcelona, els criteris de disseny dels serveis
ferroviaris canviaran, de ben segur.

El m
és probable, i d’acord am

b els criteris
d’explotació m

és habituals a les línies d’alta
velocitat desenvolupats pels principals
operadors ferroviaris a línies de característiques
sim

ilars, és que els serveis se segm
entin

d’acord am
b els següents criteris:

Trens de tipus A
V

E, directes de M
adrid a

B
arcelona, i en com

petència am
b el pont

aeri. A
quests serveis cercarien la m

àxim
a

velocitat com
ercial entre am

bdues ciutats.

Tren
s d

e tip
u

s A
V

E o
 d

e tip
o

lo
gia

assim
ilable: A

lvia (am
b m

enys prestacions
en supòsits de velocitat punta), am

b parades
co

m
ercials a les estacio

n
s d

e m
ajo

r
im

portància de la línia.

Tren
s d

e tip
u

s A
ltaria, am

b
 p

arad
es

com
ercials a la pràctica totalitat de les

estacions com
ercials de la línia: G

uadalajara
– Yebes, C

alataiud, Saragossa, Lleida, C
am

p
de Tarragona i B

arcelona.

Tren
s llan

çad
o

ra o
 regio

n
als d

’altes
prestacions, am

b capacitat per intercanviar
am

ple, i que poden cobrir serveis am
b les

principals ciutats catalanes (concepte de
m

itjana distància)

D
’acord am

b aquests criteris, s’ha de plantejar
endegar un significatiu esforç per aconseguir
que l’estació del C

am
p de Tarragona resti

El veritable salt qualitatiu per a
una m

illora decidida de la xarxa
viària de la zona és l’execució de
l’au

tovia Tarrago
n

a – V
alls –

M
ontblanc (futura A

-27).

M
itjan

çan
t aq

u
esta via, serà

possible una connexió nord – sud
d

’altes p
restacio

n
s i elevad

a
capacitat entre el nucli central
del C

am
p de Tarragona i la C

onca
de B

arberà.

D
e

s 
d

e
l 

B
a

ix
 

C
a

m
p

, 
e

l
desdoblam

ent de la carretera TV-
7211, R

eus – C
onstantí, des de la

variant est sobre la carretera C
-14

fins a l’autovia A
-27, juntam

ent
am

b iniciatives com
pletàries, com

 la conversió en autovia de la
carretera C

am
brils – R

eus, TV
-

3
1

4
1

, 
p

o
d

e
n

 
g

a
ra

n
tir 

u
n

a
c

c
é

s 
d

’a
lte

s 
p

re
sta

c
io

n
s

d’aquesta com
arca am

b la nova
infraestructura ferroviària.

Tots els trens de tipus A
V

E, tenen
l’estació del C

am
p de Tarragona

com
 a punt de sortida o arribada

(estació term
e).

L’estació del C
am

p de Tarragona
disposa del nom

bre m
àxim

 de
serveis am

b com
bois d’aquesta

tipologia, que són, en un dia
laboral ordinari, 5 com

posicions
en cada sentit.

N
om

és un 46%
 dels trens d’altes

prestacions que em
pren la LA

V
M

adrid – B
arcelona – frontera

francesa tenen parada com
ercial

a l’estació de C
am

p de Tarragona.

L’estació de C
am

p de Tarragona
pateix un clar greuge com

paratiu
respecte la de Lleida – Pirineus
en term

es d’oferta com
ercial de

trens d’altes prestacions.

A
 l’estació del C

am
p de Tarragona

tenen parada com
ercial 5 trens

de tipus A
V

E i 1 tren de tipus
A

ltaria, m
en

tre q
u

e a Lleid
a

Pirineus tenen parada com
ercial

5 trens de tipus A
V

E, 6 trens de
tipus A

lvia i 1 tren de tipus A
ltaria.

U
na de les prim

eres reivindi-
cacions que s’ha de plantejar des
del territori és am

pliar l’oferta
com

ercial i que l’estació de C
am

p
de Tarragona disposi, en el pitjor
dels escenaris, de la m

ateixa oferta
com

ercial que la de Lleida Pirineus,
tot tenint en com

pte que el C
am

p
de Tarragona té un pes dem

ogràfic
i econòm

ic m
olt superior.

S’ha de plantejar endegar un
significatiu esforç per aconseguir
q

u
e 

l’estació
 

d
e 

C
am

p
 

d
e

Tarrago
n

a resti situ
ad

a en
tre

aquelles de categoria rellevant,
com

 Saragossa, a fi i efecte que
la p

ro
p

o
rció

 d
e tren

s d
’alta

velocitat i llarg recorregut que
tinguin parada com

ercial superi
claram

en
t 

la 
p

ro
p

o
rció

 
ja

esm
entada suara.

La posada en m
arxa de la LA

V
M

adrid – B
arcelona – frontera

fra
n

c
e

sa
, 

n
o

 
h

a
 

e
sta

t
acom

panyada per les m
esures

ad
ien

ts p
er a o

p
tim

itzar els
necessaris nivells d’accessibilitat
i, m

illorar la connectivitat am
b

la xarxa de ciutats que integren
el C

am
p de Tarragona.

La nova estació d’alta velocitat
del C

am
p de Tarragona, resta

connectada am
b les principals

ciutats del territori m
itjançant

una xarxa viària de lim
itades

prestacions.

L’accés a la nova estació s’està
co

b
rin

t, d
e fo

rm
a creixen

t,
m

itjançant el vehicle privat que
contribueix a la ja im

portant
co

n
gestió

 d
e les carreteres

ubicades a la zona nord de l’eix
R

eus Tarragona.

To
t 

p
legat 

h
a 

p
ro

vo
cat 

u
n

significatiu canvi del patró de
m

o
b

ilitat a llarga d
istàn

cia
m

itjançant el m
ode ferroviari a

les co
m

arq
u

es d
el C

am
p

 d
e

Tarragona,.

Les iniciatives de m
illora de la

xarxa viària am
b m

otiu de la
localització de la nova estació
del C

am
p de Tarragona s’han

lim
itat a l’execució de nous

accessos a aquesta infraestructura
des de la carretera nacional N

-
240.

La connexió de Tarragona am
b

l’estació de C
am

p de Tarragona
m

itjançant la carretera N
-240

su
p

o
sa 

co
b

rir 
u

n
 

trajecte
d’aproxim

adam
ent 9 quilòm

etres
em

p
ran

t u
n

s 1
0

-1
2

 m
in

u
ts.

La situació esdevé m
olt m

és
com

plexa quan es parla del nivell
d’accessibilitat dels m

unicipis
costaners del Tarragonès, el B

aix
Penedès i els del B

aix C
am

p.

Partint des de Reus, la tradicional
opció de perllongar la carretera
del M

orell TP-7225, fins a la N
-

240, ha esdevingut im
possible

després de l’aprovació del PD
U

de les A
ctivitats Industrials i

Tu
rístiq

u
es 

d
el 

C
am

p
 

d
e

Tarragona, atès que el potencial
traçat d’aquesta prolongació està
destinat a l’am

pliació del pol
quím

ic nord.

C
al cercar una m

illora decidida
de la xarxa viària de la zona,
a 

fi 
i 

efecte 
d

e 
refo

rçar
l’accessibilitat de l’estació del
C

am
p de Tarragona.

U
n

a d
e les in

iciatives m
és

convenients fora el desdoblam
ent

de l’actual traçat de la N
-240,

entre la rotonda de Sant Salvador
(Tarragona) i la rotonda d’accés
al vial de l’estació de C

am
p de

Tarragona.



* Las bases de datos y las estadísticas que soportan este inform
e se pueden consultar en w

w
w

.cepta.es
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Introducció

La posada en m
arxa de la LA

V
 M

adrid –
B

arcelona – frontera francesa, operativa fins
a l’intercanviador d’am

ple de R
oda i, des

d’un punt de vista com
ercial, fins a l’estació

d
el C

am
p

 d
e Tarrago

n
a, n

o
 h

a estat
acom

panyada per les m
esures adients per a

o
p

tim
itz

a
r 

e
ls 

n
e

c
e

ssa
ris 

n
iv

e
lls

d’accessibilitat i, m
illorar la connectivitat

am
b la xarxa de ciutats que integren el C

am
p

de Tarragona.

A
ixí, l’activitat de la nova estació d’alta

velocitat del C
am

p de Tarragona, localitzada
als term

es m
unicipals de la Secuita i de

Perafort, resta connectada am
b les principals

ciutats del territori m
itjançant una xarxa

viària de lim
itades prestacions.

D
e la m

ateixa m
anera, els serveis de transport

públic tam
poc han estat en disposició de

donar un servei suficient i de qualitat a una
nova dem

anda, per la qual cosa l’accés a la
nova estació s’està cobrint, de form

a creixent,
m

itjançant el vehicle privat que contribueix
a la ja im

portant congestió de les carreteres
ubicades a la zona nord de l’eix R

eus
Tarragona.

La m
anca de previsió en el disseny integral

de nous accessos a l’estació del C
am

p de
Tarragona, juntam

ent am
b la incapacitat de

dotar al territori d’un servei com
petitiu de

tran
sp

o
rt 

p
ú

b
lic, 

tam
p

o
c 

s’h
a 

vist
com

pensada per una decidida m
illora del

servei ferroviari.

Tot plegat ha provocat un significatiu canvi del
patró de m

obilitat a llarga distància m
itjançant

el m
ode ferroviari a les com

arques del C
am

p
de Tarragona, am

b l’aparició de noves
oportunitats, però am

b la constatació que
tam

bé s’han perdut serveis dels quals fina ara,
la dem

anda existent al territori se’n beneficiava:
circulacions de trens de llarg recorregut per
les estacions de Reus i de Tarragona.

Els accessos per carretera; una m
anca de

previsió

Les iniciatives de m
illora de la xarxa viària am

b
m

otiu de la localització de la nova estació del
C

am
p de Tarragona s’han lim

itat a l’execució
de nous accessos a aquesta infraestructura
des de la carretera nacional N

-240.

D
e la m

ateixa m
anera, la resta de la xarxa

viària que, potencialm
ent, perm

et connectar
els diversos m

unicipis am
b la nova estació

de ferrocarril rom
an inalterada, llevat dels

projectes o iniciatives que, històricam
ent,

han estat a bastam
ent debatuts i que, en

algu
n

s caso
s, es tro

b
en

 en
 p

ro
cés d

e
desenvolupam

ent o en execució.

Partint d’aquesta situació, val a dir que les
dues ciutats m

és grans del C
am

p de Tarragona
que disposen d’accés gairebé directe a la
nova estació, són Tarragona i V

alls.

C
oncretam

ent, la connexió de Tarragona
am

b
 l’estació

 d
el C

am
p

 d
e Tarrago

n
a

m
itjançant la carretera N

-240 suposa cobrir
un trajecte d’aproxim

adam
ent 9 quilòm

etres
em

prant uns 10-12 m
inuts. La qualitat de

l’accés no es pot qualificar de gaire bona,
atès que es tracta d’una via ordinària, am

b
un carril en cada sentit des de la rotonda de
la N

-240 / vial de connexió de l’estació, fins
a la rotonda del C

am
p de Tir o de Sant

Salvador. N
om

és a partir d’aquest punt la
carretera de referència esdevé un vial am

b
dos carrils en cada sentit, però am

b la
velocitat lim

itada, atès que travessa una àrea
densam

ent urbanitzada.

La connexió de V
alls, m

itjançant la m
ateixa

carretera (N
-240), tam

bé es fa m
itjançant

una via ordinària, am
b un carril en cada

sentit, tot i que en alguns tram
s concrets les

seves prestacions es veuen puntualm
ent

m
illorades per l’existència de carrils per a

vehicles lents.

La resta de m
unicipis, tant del Tarragonès

com
 de l’A

lt C
am

p, que tenen connexió
directa am

b la carretera nacional N
-240 són,

en qualsevol cas, els que disposen d’un nivell
d’accessibilitat m

és alt a la nova estació: la
Pobla de M

afum
et, el M

orell, els Pallaresos,
V

allm
oll, etc.

C
ontràriam

ent, la situació esdevé m
olt m

és
co

m
p

lexa 
q

u
an

 
es 

p
arla 

d
el 

n
ivell

d’accessibilitat dels m
unicipis costaners del

Tarragonès, el Baix Penedès i els del Baix C
am

p.
En tots aquests casos, les com

unicacions són
força com

plicades, i cal em
prar una xarxa

de com
unicacions de prestacions m

olt
lim

itades i creixentm
ent congestionada, a

nom
brosos tram

s.

O
bservatori Em

presarial
N

ú
m

ero 39 - G
en

er de 20
0
7

4
* Pro

h
ib

id
a la rep

ro
d
u
cció

n
, to

tal o
 p

arcial, sin
 citar la fu

en
te

situada entre aquelles de categoria rellevant,
com

 Saragossa, a fi i efecte que la proporció
de trens d’alta velocitat i llarg recorregut
q

u
e tin

gu
in

 p
arad

a co
m

ercial su
p

eri
claram

ent la proporció ja esm
entada suara.

D
’aquesta form

a, serà possible m
antenir un

nom
bre de freqüències suficient com

 per fer
atractiu el servei i garantir la connectivitat
del C

am
p de Tarragona m

itjançant aquest
m

ode de transport.

C
o

m
p

le
m

e
n

tà
ria

m
e

n
t, 

s’h
a

u
rà

 
d

e
desenvolupar un nou servei de trens regionals
o de m

itjana distància, d’altes prestacions,
am

b les principals capitals catalanes que,
am

b un criteri m
és am

biciós, pot arribar fins
a Saragossa. A

quest servei ha d’actuar,
com

pletam
ent l’actual i que em

pra la xarxa
ja existent d’am

ple ibèric, no substituint-lo.

V
al a dir que aquest nou servei, d’unes

característiques totalm
ent diferents del d’alta

velo
citat, su

p
o

sarà u
n

 in
crem

en
t m

o
lt

significatiu del nom
bre de freqüències de

pas i, per tant, una m
ajor utilització de la

nova línia ferroviària d’alta velocitat que,
cal no oblidar, no pot absorbir tràfic de
m

ercaderies.

Per tant, els agents econòm
ics i les diferents

adm
inistracions del territori han de dirigir

els seus esforços a cercar garanties que
perm

etin m
antenir uns estàndards de servei

sim
ilars o superiors als existents, em

fatitzant
en la consideració de l’estació del C

am
p de

Tarrago
n

a a u
n

 n
ivell sim

ilar a la d
e

Saragossa, en qualsevol cas.

Si la posada en m
arxa de la LA

V
 M

adrid –
Barcelona – frontera francesa fins a Barcelona
suposarà un canvi qualitatiu m

olt notable
en els criteris d’explotació la connexió
d’aquesta am

b el corredor del M
editerrani,

pot introduir m
odificacions addicionals

d’indubtable rellevància.

En aquesta línia, caldrà verificar si l’estació
del C

am
p de Tarragona tam

bé esdevé en la
parada com

ercial de tots els trens de llarg
recorregut i d’altes prestacions que circulin
pel corredor del M

editerrani, i si això és així,
com

 queden coberts els serveis atesos pels
trens d’am

ple ibèric de tipus fix i gam
m

a
alta, com

 els coneguts com
ercialm

ent com
Eurom

ed (A
V

E 100) o A
rco.

D
e la m

ateixa m
anera, caldrà veure la

funcionalitat de la futura estació localitzada
en aquest enllaç i al sud de l’aeroport, tot
ten

in
t en

 co
m

p
te q

u
e la d

el C
am

p
 d

e
Tarragona esdevé el centre neuràlgic de les
co

m
u

n
icacio

n
s 

ferro
viàries 

d
’altes

prestacions a la zona.

És prou evident, doncs, que des de la posada
en m

arxa de l’estació del C
am

p de Tarragona
i am

b la successiva entrada en servei del
tram

 que resta de la LA
V

 fins a B
arcelona i

de l’enllaç am
b el corredor del M

editerrani,

el territori ja està suportant una reordenació
del sistem

a ferroviari de gran abast, que pot
afectar decisivam

ent a la m
obilitat, am

b
l’aparició de nous criteris i d’una oferta que,
ben gestionada, pot am

pliar notablem
ent el

ventall de freqüències i de prestacions
actualm

ent existent.

A
ixí, i en la m

esura que es dissenyin serveis
ad

ap
tats a les n

ecessitats d
e la zo

n
a,

segm
entant-los adequadam

ent, tot introduint
criteris d’aprofitam

ent de la nova xarxa
d’am

ple U
IC

 i, paral·lelam
ent, de la ibèrica

ja existent, el trànsit ferroviari es veurà
apreciablem

ent increm
entat, possibilitant

q
u

e el p
es d

el m
o

d
e ferroviari en

 els
desplaçam

ents que conform
en la m

obilitat,
pugui increm

entar-se significativam
ent.

La nova estació del C
am

p de Tarragona:
projecció i notorietat

L’experiència dem
ostra que, qualsevol àm

bit
geo

gràfic q
u

e d
isp

o
sa d

’u
n

a estació
com

ercial am
b una línia d’alta velocitat,

esdevé un indret m
és atractiu per residir-hi

o per localitzar activitat econòm
ica.

A
 Espanya, els exem

ples es van succeint a
m

esura que la xarxa d’alta velocitat es va
am

pliant, i les estacions com
ercials de

Puertollano o C
iudad R

eal, a la LA
V

 M
adrid

– Sevilla, de Toledo, am
b un traçat propi, o

de G
uadalajara – Yebes, a la LA

V
 M

adrid –
B

arcelona – frontera francesa, són sinònim
s

de creixem
ent dem

ogràfic i d’am
biciosos

desenvolupam
ents urbanístics.

L’existència d’un nucli proper de grans
d

im
en

sio
n

s, co
m

 M
ad

rid
, co

n
d

icio
n

a
efectivam

en
t 

l’evo
lu

ció
 

d
’aq

u
estes

poblacions am
b infraestructures ferroviàries

d’altes prestacions.

A
l C

am
p de Tarragona, i m

és concretam
ent,

a l’estació de la LA
V, no nom

és conflueix el
fet de restar a m

enys de 100 kilòm
etres de

B
arcelona, i el que és m

és rellevant, dins
d’una isocrona de m

enys de 40 m
inuts de

tem
ps de viatge, si no tam

bé el fet de disposar
d’atractius de gran interès per M

adrid o
Saragossa.

A
ixí, la C

osta D
aurada esdevé l’àm

bit costaner
am

b interès turístic m
és proper de M

adrid i
de Saragossa, m

itjançant transport públic
terrestre d’altes prestacions. A

quest darrer fet
por proporcionar al C

am
p de Tarragona un

im
puls addicional d’àrees que, històricam

ent,
ja han estat vinculades turísticam

ent a la
C

osta D
aurada, com

 A
ragó, i obrir un nou

m
ercat 

d
e 

gran
 

ab
ast, 

co
m

 
M

ad
rid

.

Per aquesta raó, s’ha de fer un esforç de
prom

oció focalitzat, exclusivam
ent, en les

possibilitats que obre per al potencial visitant
del centre d’Espanya i de la V

all de l’Ebre el
m

ode ferroviari d’altes prestacions, apropant
la C

osta D
aurada i -de retruc- el C

am
p de

Tarragona, a indrets de gran potencial.

C
onsideracions envers la posada en m

arxa
de la LA

V
 M

adrid – Barcelona – Frontera
Francesa i de l’estació del C

am
p de

Tarragona: C
onnectivitat i A

ccessibilitat
1

A
ccessos per carretera

2
G

estió interna: aparcam
ent

3
Servei ferroviari

4
La nova estació: projecció
i notorietat

Q
uan la LAV

 M
adrid – Barcelona

– frontera francesa resti en servei
fins a B

arcelona, els criteris de
disseny dels serveis ferroviaris
canviaran.

C
om

plem
entàriam

ent, s’haurà
de desenvolupar un nou servei
de trens regionals o de m

itjana
distància, d’altes prestacions,
am

b
 les p

rin
cip

als cap
itals

catalanes que, am
b un criteri

m
és am

biciós, pot arribar fins a
Saragossa.

La connexió am
b el corredor

del M
editerrani, pot introduir

m
o

d
ificacio

n
s 

ad
d

icio
n

als
d’indubtable rellevància.

C
aldrà verificar si l’estació de

C
am

p de Tarragona tam
bé esdevé

en la parada com
ercial de tots els

trens de llarg recorregut i d’altes
p

restacio
n

s q
u

e circu
lin

 p
el

corredor del M
editerrani, i si això

és així, com
 queden coberts els

serveis atesos pels trens d’am
ple

ibèric de tipus fix i gam
m

a alta.

C
aldrà veure la funcionalitat de

la futura estació localitzada en
aq

u
est 

en
llaç 

i 
al 

su
d

 
d

e
l’aeroport, tot tenint en com

pte
que la del C

am
p de Tarragona

esdevé el centre neuràlgic de les
co

m
u

n
icacio

n
s 

ferro
viàries

d’altes prestacions a la zona.

El territori ja està suportant una
reordenació del sistem

a ferroviari
de gran abast, que pot afectar
decisivam

ent a la m
obilitat, am

b
l’aparició de nous criteris i d’una
oferta que, ben gestionada, pot
am

pliar notablem
ent el ventall

de freqüències i de prestacions
actualm

ent existent.

L’exp
erièn

cia d
em

o
stra q

u
e,

qualsevol àm
bit geogràfic que

disposa d’una estació com
ercial

am
b una línia d’alta velocitat,

esdevé un indret m
és atractiu per

residir-hi o per localitzar activitat
econòm

ica.

A
l C

am
p de Tarragona, i m

és
concretam

ent, a l’estació de la
LA

V, no nom
és conflueix el fet

d
e 

restar 
a 

m
en

ys 
d

e 
1

0
0

kilòm
etres de B

arcelona, i el que
és m

és rellevant, dins d’una
isocrona de m

enys de 40 m
inuts

de tem
ps de viatge, si no tam

bé
el fet de disposar d’atractius de
gran

 
in

terès 
p

er 
M

ad
rid

 
o

Saragossa.

La C
osta D

aurada esdevé l’àm
bit

costaner am
b interès turístic m

és
proper de M

adrid i de Saragossa,
m

itjan
çan

t tran
sp

o
rt p

ú
b

lic
terrestre d

’altes p
restacio

n
s.

S’ha de fer un esforç de prom
oció

focalitzat, en les possibilitats que
obre per al potencial visitant del
centre d’Espanya i de la V

all de
l’Ebre.


